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INNLEIING

Kystvegen Malgy-Florg opnar for ein visjon om ein samanhengande bu- og arbeidsmarknadsregion
for 45.000-50.000 menneske i kommunane Selje, Vagsay, Eid, Bremanger, Flora, Naustdal og Farde
i Sogn og Fjordane og Vanylven i Mgre og Romsdal. Nar denne vegen blir bygd, fgrer det til maksimalt

45 minutts reisetid mellom dei ulike sentra i regionen. Analysar viser at rask realisering av eit

nytt samband er ngkkelen til & oppna folketalsvekst og a ta ut eit stort uutnytta potensial for
naeringsutvikling og vekst pa kysten av Sogn og Fjordane.

For & fa prosjektet realisert trengst det tre konkrete vegtiltak
pa Fv 614 i Flora, Bremanger og Vagsgy til samla kostnad pa
1 mrd. kr. D& vil avstand og reisetid mellom Ytre Nordfjord og
Florg bli halvert, og reisetida mellom Ytre Nordfjord og Fgrde
bli redusert med 1 time. Ein vil ogsa vere eit langt steg neer-
mare ein ny kystveg mellom Alesund og Bergen.

Planane om bygging av kystvegen er mgtt med entusiasme og
brei stgtte fra politikarar og naeringsliv i ein vid region rundt.
Ein milestolpe for prosjektet var d& Fylkestinget i desember
2009 gav stgtte og lovnad om & medverke til realisering innan
2020. Fylkeskommunen tok eit viktig atterhald: Dei gnskte eit
revidert finanseringsopplegg med ein stgrre del brukarfinan-
siering enn opphavleg lagt til grunn (33%].

Framstillinga viser at det er mogleg & finansiere 50% - neer
500 mill. kr - av dei ngdvendige vegtiltaka med brukarfinan-

siering. Ingen kan no lenger stemple framlegget om bygging av
kystvegen innan 2020 som berre ein luftig visjon: Idéen er fullt
mogleg & realisere.

Kystvegen Malgy-Florg AS vil med denne rapporten vise at det
er mogleg a fa realisert det nye sambandet innan 2020 ut fra dei
fgresetnadene som Fylkestinget la til grunn i desember 2009.

Dersom det er vilje til satsing, kan ein ny vekstregion bli ein
realitet i Sogn og Fjordane, eit omrade som trekkjer til seg folk
og nye nzeringslivssatsingar pa linje med kystregionar nord og
sgr for oss.

Styret for Kystvegen-Malgy Florg AS inviterer til samarbeid for
& fa samferdsleprosjektet realisert raskt.

KYSTVEGEN MAL@Y-FLOR® 3
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1.1 SAMANDRAG
1.1.1 1.1.2
KVA ER KYSTVEGEN? VEGTILTAKA

e Kystvegen Malgy-Florg opnar for ein visjon om ein samla  Fglgjande konkrete vegtiltak pad Fv 614 mellom Grov (pakob-
bu- og arbeidsmarknadsregion i Nordfjord og Sunnfjord  lingspunkt til Rv 5 i Flora) og Malgy (pakoblingspunkt til Rv 15)
med 45.000-50.000 innbyggjarar. Nar vegen er bygd, kan  inngdr i vegprosjektet Malgy-Florg ut fra prioriteringar gjorde
Sogn og Fjordane for fgrste gang fa ein region pa kysten  avkommunane i 2008 og 2009:
stor nok til @ kunne bli ein motor for tilflytting og naerings-

livsetableringar pa linje med tilsvarande kystregionar i dei Kostnad (mill.
andre Vestlandsfylka. Prioritet | Tiltak kr pr. 2010)
e Visjonen kan bli realisert innan 2020 gjennom bygging av 1 Svelgen-Grov
utvalde vegparsellar mellom Malgy og Florg (innkorting (tunnel Svelgen- Indrehus,
av ferjesambandet over Ytre Nordfjord, tunnel Svelgen- opprusting Indrehus-kryss mot
Indrehus og vegutbetring og trafikksikring p& enkelte an- Botnane og utbetringar nzr Hauka) 991
dre strekningar] til samla kostnad p& 1 mrd. kr. Halvparten 2 Kort ferjekryssing over Nordfjorden
av kostnaden kan finansierast med brukarbetaling. inkl. tilfgrselsvegar 380
e Nar kystvegen er bygd, vil avstanden kvar veg mellom 3 Svelgen - Sgrdalen
M&lgy og Grov i Flora bli redusert fr3 123 til 59 km. Reise- [oppstigning nord for Svelgen) 65
tida mellom Malgy og Florg blir nzer halvert - fré 150 til 80 Totalt 996
minutt. Det blir 1 time kortare reisetid mellom Ytre Nord-
fjord og Fgrde. Kostnadsanslaget pa 996 mill. kr er opppdatert pr. 2010 som

e Vegtiltaka pa strekninga Malgy-Florg er ein del av samla  byggjer pd same metodikk som kostnadsanslaga som lag til
plan for Kystvegen ,&lesund—Bergen, ogdeierprioriterteav  grunn for Bremanger 2 og Dalsfjordsambandet.
kystkommunane som det neste store utbyggingprosjektet
pa kystvegen etter Bremanger 2 og Dalsfjordsambandet.
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1.1.3
FINANSIERING

Fylkestinget fatta i desember 2009 fglgjande vedtak om reali-
sering av kystvegen Malgy-Florg:

a) Fylkestinget meiner ei rask realisering av 45-minuttars-
regionen (samanhengande kystveg Malgy-Florg) vil vere
sveert viktig for @ skape vekst og utvikling knytt til naerings-
liv p& kysten av Sogn og Fjordane, og er ei naturleg vidare-
fering av Bremangersambandet del 2.

b) Fylkestinget stgr kravet om ein statleg regionbyggings-
pakke for 45-minuttarsregionen, og vil arbeide opp mot
statlege styresmakter for & fa ein slik pakke realisert.

c) Fylkeskommunen vil samarbeide med bergrte kommunar
om & fa fram eit finansieringsopplegg som syner korleis pro-
sjektet kan realiserast i neste tidrsperiode gjennom finan-
siering utanom fylket sine ordineere investeringsmidlar,
mellom anna gjennom utvida brukarfinansiering og statleg
regionbyggingspakke.

d) Fylkestinget er innstilt pa & avsette midlar til planlegging av
vegparsellane i 45-minuttarsregionen i fgrste del av plan-
perioden (2010-13).

| opphavleg finansieringsplan var det lagt opp til ca. 35%
brukarfinansiering. Etter vedtaket i fylkestinget blei det utar-
beidd ein ny trafikk- og finansieringsanalyse, «Ny veg Malgy-
Florg: Trafikk- og finansieringsanalyse», sept. 2010. Der blir
det lagt opp til 50% brukarfinansiering:

Brukarfinansiering: 50% (ca. 500 mill. kr)

e Brukarfinansiering pa 50% blir i rapporten dokumentert
med trafikkanalysar og modellkgyringar utarbeidde i sam-
rad med Statens vegvesen. Kravet stilt av Fylkestinget om
«utvida brukarfinansiering» blir med dette oppfylt.

e Gjennomsnittleg bompengesats for personbil med rabatt-
brikke blir ca. 75 kr i tunnel sgr for Svelgen, og ca. 48 kr
pé ny ferje over Nordfjorden. Det ma sjdast opp mot privat-
gkonomiske innsparingar for trafikantane p& hgvesvis ca.
300 kr for personbilar og ca. 700 kr for tunge kgyretgy. Av-
standen mellom Malgy og Florg blir redusert med 54 km.
Reisetida blir over 50 minutt kortare.

e Brukarbetalinga vil ha ei nedbetalingstid p& 15 ar gitt ei
rente pa 5,0%. Med 1% hggare rente aukar nedbetalings-
perioden med 1-2 ar. Analysane viser at ein trass i bom-
pengar vil f& ein sterk trafikkvekst bade i lokal trafikk mel-
lom Svelgen, Malgy og Florg samt i regional trafikk fra Ytre
Nordfjord til Florg og Fgrde.

Statleg regionbyggingspakke

e Fylkestinget i Sogn og Fjordane uttalte i 2009 at ein stgr
kravet om ein statleg regionbyggingspakke for bygging av
kystvegen. Det blei dessutan lovt @ arbeide mot statlege
styresmakter for & fa eit slikt opplegg realisert.

Regionalt bidrag

e Eit nytt og betre samband mellom Malgy og Florg vil ut-
lgyse eit stort potensial for naeringslivet i kystomrada. | eit
slikt perspektiv vil det vere naturleg og ngdvendig at ein
far regionalt bidrag til utbygginga, spesielt fra fylkeskom-
munalt hald.

1.1.4
KONKLUSJON

Styret for Kystvegen Malgy-Florg AS meiner at det ligg godt til
rette for & f& realisert det nye sambandet innan 2020. Fgreset-
naden er at det blir samarbeidd godt mellom fylkeskommunale
og statlege instansar for a fa planane sette i verk.

1.2 PLANAVKLARING

Fylkeskommunen har sett av 2 mill. kr i 2012-2013 til plan-
avklaring for vegparsellar i Vagsgy og Bremanger. Kommunane
har fatt lgyve til & forskotere midlane slik at ein kjem i gang
s& snart som mogleg med arbeidet. Planoppstart for alle del-

parsellane (vegutlgysingane nord og sgr for Svelgen og kort
kryssing av Nordfjorden) er vedteke. Ein reknar med at Bre-
manger kommune og Vagsgy kommune vedtek plangrunnlaget
for delparsellane i 2012.

KYSTVEGEN MAL@BY-FLOR® 5
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KYSTVEGREGIONEN

Bu-

0g arbeidsmarknad med fleire

arbeidsplassar med ei reisetid pa
45 minutt

Kortare veg til offentleg tenesteyting
og infrastruktur som flyplass, sjukehus,
h@gskule og private tenester

2. TIDSLINJE  ARBEIDET MED KYSTVEGEN

2007: Startskotet

e Neeringsutviklingsselskapa Sunnfjord 2020 AS, Bremanger
Hamn og Naering KF og Malgy Vekst AS fekk hausten 2007
i oppdrag fra ordfgrarane i Flora, Bremanger og Vagsgy a
framskaffe faktagrunnlag og arbeidsverktgy for a etablere
Flora, Bremanger, Vagsgy og regionen rundt som ein saman-
hengande bu- og arbeidsmarknadsregion.

2008: Innleiande analysearbeid

e Neringsutviklingsselskapa la varen 2008 fram rapport-
ane «Verdiskapingskartlegging Flora-Bremanger-Vagsgy»
og «Skisse-prosjekt Kystveg Malgy-Svelgen-Florg» som
dokumenterte at det er mogleg & realisere kystvegen innan-
for ei gkonomisk ramme pa ca. 900 mill. kr. Det blei ogsa
lagt fram fgrebelse vurderingar av samfunnsgkonomien i
prosjektet og moglege finansieringsopplegg.

e Analysane viste m.a at regionen dei siste ara har ei
verdiskaping pr. innbyggjar som ligg over snittet i fylket
og landet elles. Det finst eit stort framtidig potensial for
auka naeringslivsaktivitet.

e  Fylkesutvalet vedtok i oktober 2008 at skisseprosjektet
Kystvegen Florg-Malgy skulle vurderast som innspel til
arbeidet med handlingsprogrammet for fylkesvegnettet
2010-2013(19), men at det métte utfgrast meir detaljerte
vurderingar rundt brukarbetaling og aktualiteten av
ekstraordinzer statleg finansieringiformav ein naerings-
utviklingspakke.

6 KYSTVEGEN MAL@Y-FLOR®

2009: Dokumentasjon, forankring og vedtak i Fylkestinget

Naeringsselskapa la i april 2009 fram «Sluttrapport for
45-minuttsregionen». Her finst det eit opplegg for a reali-
sere ein samanhengande bu- og arbeidsmarknad med til
saman 45.000-50.000 innbyggjarar gjennom veginvester-
ingar for ca. 900 mill. kr pa Rv 614 mellom Malgy og Florg.

«Sluttrapport blei i mai og juni 2009 formelt behandla og
vedteken i kommunestyra i Bremanger, Flora og Vagsgy.
Kommunane slutta seg m.a. til at brukarbetaling kan innga
som del av finansieringsopplegget for vegprosjekta, med
ca. 1/3 brukarfinansering.

e Vegprosjektet fekk i denne perioden brei stgtte frd mel-
lom anna neringslivet i heile Sunnfjord, Kystvegen
Bergen—ﬁ[esund og av alle dei politiske partia i fylket i
forkant av stortingsvalet i 2009.

Ut fra dokumentasjon og tilradingar i «Sluttrapport for
45-minuttsregionen» og brei stgtte lokalt og regionalt,
gjorde Fylkestinget i Sogn og Fjordane i desember 2009
fglgjande vedtak:

al Fylkestinget meiner ei rask realisering av 45-minuttars-
regionen [samanhengande kystveg Malgy-Flora] vil vere
sveert viktig for a skape vekst og utvikling knytt til neerings-
liv pa kysten av Sogn og Fjordane, og er ei naturleg vidare-
foring av Bremangersambandet del 2.



b) Fylkestinget stor kravet om ein statleg regionbyggings-
pakke for 45-minuttarsregionen, og vil arbeide opp mot
statlege styresmakter for & f3 ein slik pakke realisert.

c) Fylkeskommunen vil samarbeide med bergrte kommunar
om & fa fram eit finansieringsopplegg som syner korleis
prosjektet kan realiserast i neste tidrsperiode gjennom
finansiering utanom fylket sine ordineere investerings-
midlar, mellom anna gjennom utvida brukarfinansiering og
statleg regionbyggingspakke.

d) Fylkestinget er innstilt pa & avsette midlar til planlegging av
vegparsellane i 45-minuttarsregionen i forste del av plan-
perioden (2010-13).

2010: Oppfolging av Fylkestinget sitt vedtak

For a folgje opp vedtaket i Fylkestinget blei det utarbeidd
oppdaterte kostnadsanslag og nye, meir detaljerte finan-
sieringsanalysar for vegprosjektet. Analysane er utar-
beidde i samrédd med Sogn og Fjordane fylkeskommune
og Statens vegvesen, og dei kan vere ein felles basis for
bergrte kommuner, fylkeskommunen og Statens veg-
vesen. Det er utarbeidd fglgjande nye analysar:

Revidert kostnadsanalyse for ngdvendige vegtiltak mellom
Florg og Malgy via Svelgen, utfgrt av radgiv. ingenigr Rag-
nar Hagen i samarbeid med Asplan Viak (april 2010).

Ny veg Malgy-Svelgen-Florg: Trafikk- og finansierings-
analyse, utfgrt av siv. ing. Helge Hopen AS i samarbeid
med Norconsult (september 2010). Analysen er utarbeidd i

samrad med Statens vegvesen og med hjelp av vegstyres-
maktene sine transportmodellar.

e Fylkestinget har avsett 2 mill. kr til planarbeid for veg-
parsellane pa kystvegen i 2012-2013. Kommunane kan
forskotere midlane.

2011: Oppretting av vegselskap
e Fylkestinget gir i april 2011 kommunane fullmakt til & for-
skotere avsette midlar til planarbeid.

e Fylkestinget fattar i april 2011 prinsippvedtak om bygging
av kystveg Bergen—,&lesund.

e Kommunestyra i Vagsey, Bremanger og Flora vedtek i
april 2011 & opprette eit vegselskap som skal fgre arbeidet
vidare med & fa bygt kystvegen Malgy-Florg.

e Kystvegen Malgy-Florg AS blir etablert i juni 2011. Sel-
skapet er eigd av Vagsgy kommune, Bremanger kommune
og Flora kommune med like store aksjepostar.

e Planansvaret for kvar vegparsell har dei respektive kom-
munane. Malet er at planansvaret skal vere avklart innan
2012.

e Ansvaret for samordning og tilrettelegging av arbeidet
med & fa realisert samferdleprosjektet skal liggje hos
Kystvegen Malgy-Florg AS. Det inkluderer ogsa arbeidet
med & f& akseptert eit finansieringsopplegg som er tenleg
for ei raskast mogleg realisering.

KYSTVEGEN MAL@BY-FLOR® 7



| dokumentet «Sluttrapport for 45-minuttsregionen» blei det i 2009 lagt fram ein samla analyse over
framtidig naeringsutviklingspotensial, arbeidsmarknad og folketalsutvikling i kommunane Vagsay,
Bremanger, Flora, Eid, Selje, Naustdal og Fgrde. Materialet viser utviklinga med og utan rask
realisering av kystvegen. Omradet er valt fordi eit nytt og betre vegsamband paverkar lokale og

regionale reiser mellom alle desse kommunane.

3.1 UTVIKLING UTAN REALISERING AV VEGEN

Kysten av Sogn og Fjordane er underutvikla nar det gjeld mo-
derne samferdslelgysingar. Analysar viser at utan realisering
av kystvegen vil den aktuelle regionen oppleve ei sterkt nega-
tiv folketals- og arbeidsmarknadsutvikling. Vekstkrafta sjglv i
sentra som Fgrde, Eid og Florg er i ferd med & tgmast ut, og dei
meir perifere kommunane vil oppleve dramatisk nedgang. Det
vil 0gsa bli ei tiltakande splitting av Sogn og Fjordane mellom
Nordfjord og Sunnfjord.

Ei viktig arsak til denne utviklinga er at nzeringslivet blir stadig
meir avhengig av ei breiare og sterre fagleg breidde for & kunne
utvikle seg. Med dei manglande kommunikasjonane nord-sgr
i regionen er ei slik klyngeutvikling ikkje mogleg i dei elles
vekstkraftige kystnaringane. Det gjer at Sogn og Fjordane i
dramatisk grad vil tape terreng til dei sterke, velfungerande
kystregionane lenger sgr og nord pa Vestlandet. Dette fram-
tidsbiletet er vist i kart og diagram for innbyggjartal under.

3.2 UTVIKLING MED
REALISERING AV VEGEN

Framskriving innbyggjartal - "forvitringscenario”
Selje, Vagsay, Eid, Bremanger, Flora, Naustdal og Ferde
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Analysen viser at med bygging av nytt samband fra Malgy til
Florg er det grunnlag for sterk vekst i ei rekkje naeringar med
stort vekstpotensial pa kysten, inkludert olje- og gassverk-
semd, fornybar energi, havbruk og fiskeri og maritim industri.
Med utvidinga av bu- og arbeidsmarknadsregionen som det nye
sambandet fgrer med seg, vil ein fa ei stor nok kritisk masse
til at det er mogleg med stgrre nzeringslivsetableringar og
investeringar som krev kapital, kompetanse og eit breitt utval
av tilknytte tenester.

| dette scenarioet er nedgang i folketal og arbeidsmarknad
snudd til sterk vekst for heile regionen, hovudsakleg pa grunn
av sterk vekst i energinaringane, tenesteytande sektor og
FoU-aktivitet som fglgje av stgrre regional samhandling. Dette
framtidsbiletet er vist i kart og diagram for innbyggjartal under.

Eit slikt vekstscenario vil ogséd ha mykje & seie for kyst-
regionen sgr for Flora (HAFS-regionen]). Med realiseringa av
Dalsfjordsambandet og framtidig kryssing av Fgrdefjorden vil

HAFS-regionen vere samanknytt med Flora pa ein heilt annan
mate enn i dag, og det vil bli opna opp ein samanhengande kor-
ridor langs kysten av Sogn og Fjordane fra Gulen i sgr til Vagsey

Kystvegregionen

45-50.000 innbyggjarar
Kvivsvegregionen
60-65.000 innbyggjarar
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og Selje i nord. Det er ogsa sterke positive effektar av nsermare
samanknyting mellom Vagsgy og Flora og den sterke mari-
time neeringsklynga pa Sgre Sunnmgre. | praksis vil bygging av
kystvegen fgre til at Ytre Nordfjord og Sunnfjord kan bli ein
integrert del av den maritime klynga p& Sunnmare, som alle-
reie er i sterk vekst.

Framskriving innbyggjartal - «Vekstcenario»
Selje, Vagsey, Bremanger, Eid, Flora, Naustdal, Fgrde
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4.1 BREMANGERSAMBANDET 1 0G 2

Statens vegvesen har bygd fgrste etappe av fastlandssam-
bandet til Bremanger. Det stod ferdig i 2002. Fréa Bremanger-
landet blei det bygt undersjgisk tunnel under Skatestraumen.
Det blei vidare bygt veg med to kortare tunnelar og ei bru over
Rugsundet. Det er no sett i gang arbeid med & byggje vegen
vidare direkte sgrover mot Svelgen for a sleppe omkgyring om
Davik og Isane, Bremangersambandet 2. Ei strekning pa 63 km
blir d@ korta ned med 42 km til 21 km. Bremangerlandet blir
b&de landfast og godt knytt mot kommunesenteret Svelgen
med kort reisetid. Ferjestrekninga Smgrhamn-Kjelkenes kan
leggjast ned. Bremangersambandet 2 vil sta ferdig i 2013, og er
ein fgresetnad for dei andre vegtiltaka for kystvegen.

4.2 PRIORITERTE VEGPARSELLAR

Vegsambandet Malgy-Florg byggjer pa Bremanger 1 og 2 og har
folgjande prosjekt:

Kostnad (mill.
Prioritet | Tiltak kr pr. 2010)
1 Svelgen-Grov (tunnel Svelgen- 551
Indrehus, opprustning Indrehus-
kryss mot Botnane og utbetringar
neer Hauka)
2 Kort ferjekryssing over 380
Nordfjorden inkl. tilfgrselsvegar
3 Svelgen - Sgrdalen 65
(oppstigning nord for Svelgen)
Totalt 996

Prioriteringa av desse parsellane og prioriteringsrekkjefglgja
mellom dei er vedteke gjennom likelydande vedtak i kommune-
styra i Flora, Bremanger og Vagsgy i 2009. Kostnadsanslaga er
frd april 2010.

Kartet under illustrerer hovudgrepa med ny trasé. Den nover-
ande ferjestrekninga fra Oldeide til Malgy blir flytta lenger aust
(jf. gren strek pa kartet). Ferjeturen blir dermed redusert fra
35 minutt til 10 minutt. Frekvensen pé kryssinga ma bli vesent-
leg stgrre. Det gir stor tidsbesparing for trafikken. | tillegg vil
Bremangersambandet 2 med ny tunnel mellom Sgrdalen og
Bortne gi vesentleg kortare reisetid vidare mot Svelgen Deretter
blir det lagt opp til ny tunnel mellom Svelgen og Indrehus. D& slepp
ein @ kgyre om Kjelkenes og sparer inn 10 km trafikkfarleg veg med
lag standard.

Kart: Ny trasé Malgy - Svelgen - Florg
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Ny veg og tunnel Indrehus

INustrasjon: Tunnel og ny veg

Nordfjord nordside

Iustrasjon: ny veg frd tunnel og aktuelt ferfjeomride

KYSTVEGEN MAL@Y-FLOR®
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4.2.1

NY TUNNEL SVELGEN - INDREHUS
Tunnelen vil bli 4,4 km lang, og det ma byg-
gjast ny veg pa ca. 1000 m p& Indrehus.
Det er grovt vurdert kvar tunnelinnslaget
skal vere og korleis vegen kan leggjast
p& Indrehus for & f& ein god saman-
heng mellom tunnel og veg ned til brua
over elva fr@ Indrehusvatnet. Vegen og
tunnelen har ei maksimal stigning pa
5.0%. Samla vegstrekning fra krysset i
Svelgen til Indrehus blir med dette 5,5
km. Innsparinga blir 9,5 km i hgve til &
kgyre rundt Kjelkeneset. | kalkylane er
det lagt inn utbetringar av svingar i naer-
leiken av Hauka. Tiltaka er kostnads-
rekna til 551 mill. kr.

4.2.2

NY KRYSSING OVER YTRE NORDFJORD
| ei utgreiing fra 1993 har Statens veg-
vesen peikt pa nye ferjeleie ved @rnevik
(pa@ sersida) og Vemmelsvik (p& nord-
sida) av Nordfjorden. Ferjestrekninga
blir d& redusert fra 7,5 km, som er di-
stansen fra Malgy-Oldeide, til 1,8 km.
Dette reduserer ferjetida fra 35 minutt
til 10 minutt. Pa sikt kan det etablerast
eit system med ferjeavgangar kvar halv-
time.

Pa nordsida av Nordfjord er det fleire
moglege plasseringar av ny ferjekai.
Vegvesenet har i si utgreiing foreslatt
Vemmelsvik. | denne framstillinga er det
lagt til grunn at ferjeleiet blir plassert
ca. 1 km lenger aust. Det vil trekkje ferje-
strekninga lenger unna hovudskipsleia,
og ferjekaia vil liggje meir i le. | kom-
munedelplanen er arealet til ferjekai
utlagt til industri. Dersom det i fram-
tida blir bygt bru over ytre Nordfjord, vil
ferjekaiomradet bli tillagt industriomra-
det.

Endeleg plassering for ferjekai pa nord-
sida og pakoblingspunkt mot Rv 15 ma
avklarast gjennom den vidare plan-
prosessen. Tiltaka med fjordkryssing,
inkl. tilfgrselsvegar, er kostnadsrekna til
380 mill. kr.



4.2.3

UTBETRING AV VEG SVELGEN - SORDALEN

Parsellen ma folgje eksisterande Fv 614 fra Sgrdalen mot
Svelgen. Strekninga er pd 7 km, og eksisterande veg har
breidde, kurvatur og stigning som ikkje stettar krava som ein
har valt for strekninga.

Det ma byggjast ny veg med bru over Riseelva og veg langs
skranande fjellside sgrover mot Rise. Der gar vegen vidare
med tunnelalternativet sgrover mot Indrehus. Det bgr etabler-
ast ei rundkgyring for samankopling mot Fv 614 sgr for Svelgen
skule. Samla veglengde er ca. 750 m. Tiltaka er kostnadsrekna
til 65 mill. kr.

Samla kart over
tilradde vegtiltak for &
realisere kystvegen

Bremanger
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4.3 VEGTILTAK S@R FOR SVELGEN

Det er ogsé vurdert kostnader ved ein 10 km ny veg mellom
Indrehus og Hauka. Den kan bli lagt i ein 4 km lang veg pa
vestsida av Indrehusvatnet og sgrover i dalen mot Blalidals-
fiellet. Vidare kan det bli bygt ein 6 km lang tunnel fram til
Fv 614 pa austsida av Hauk&vatnet rett ved krysset til Norddals-
fjorden. Kostnaden ved dette alternativet er rekna til 700 mill. kr.

Strekninga Indrehus-Hauka vil da bli korta ned fra 14,5 km til
10 km. Kgyretida blir redusert med 5 minutt, og ein vil fa miljg-
gevinst ved at ein unngar ein fjellovergang. Utgreiinga har ogsa
vurdert utbetring av eksisterande veg fra Indrehus til Hauka
med utviding av eksisterande tunnel, skredsikring og heving av
veg sgr for Magnhildskaret.

Ny veg og tunnel Indrehus - Hauka

'N:_--In'duhuw::rr::

Berre ein illustrasjon, inga fastlagd veglinje
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Ingen av desse tiltaka er tilrddde som del av kystvegen Malgy-
Florg. Kostnadene er store. Ny veg mellom Indrehus og Hauka
eller austenden av Haukavatnet ma bli neste etappe i utbyg-

ginga.

Kommunestyra i Vagsgy, Bremanger og Flora har gatt inn for
det linjevalet sgr for Svelgen som ligg til grunn for dette mate-
rialet. Det blei lagt vekt pa at vegstrekninga skulle bli kortast
mogleg. Dessutan var reisetid og kostnad vesentlege moment
i vurderinga.

Eit alternativ kan vere a utbetre eksisterande veg mellom Svel-
gen og Indrehus og & byggje ny veg og tunnel mellom Indrehus

og krysset til Norddalsfjorden. Kostnaden ved ei slik lgysing vil
vere 450 mill. kr hggare enn det alternativet som er tilradd i
dette materialet.

Det ideelle ville vere & byggje tunnel og veg mellom Svelgen og
Indrehus og veg og tunnel mellom Indrehus og krysset til Nord-
dalsfjorden. Eit slikt alternativ ville koste 650 mill. kr meir enn
den lgysinga som her blir tilradd.

Det ma vere ei framtidig oppgéve a fa utbetra vegen over
Magnhildskaret eller velje ei tunnellgysing mellom Indrehus
og krysset til Norddalsfjorden.

4.4 REISETIDER

4.1

YTRE NORDFJORD-FLOR@®

Det noverande vegsambandet mellom Malgy via Svelgen til
Flors ma kunne karakteriserast som uvanleg tidkrevjande.

Reisetid i minutt

Alternative traséar Malgy - Grov

Eksisterande alternativ via Oldeide-Kolset-Isane
Eksisterande veg via Oldeide og Bremangersambandet 2

Eksisterande veg via ny ferjekryssing,
Bremangersambandet 2 og tunnel Svelgen-Indrehus

Ein avstand pa rundt 40 kilometer i luftlinje tek i dag 2,5 timer
a keyre, og keyrelengda er 123 kilometer. Nar ny kystveg blir
bygd, vil avstanden i kilometer bli meir enn halvert og reisetida
redusert med naer 60 prosent.

Kilometer Reisetid

123 km 176 min.

75 km 120 min.

56,5 km 70 min.

Eksisterande veg via ny ferjekryssing,
Bremangersambandet 2, tunnel Svelgen-Indrehus
og tunnel Indrehus-Hauka

48 km 59 min.

Eksisterande vegstandard

Malgy - Grov
Bremangersambandet 2
Ny kystveg Malgy - Grov

Malgy - Grov via

4.4.2 MALOY-FORDE
Kartet viser reisetid Malgy-Fgrde ved
bruk av den nye vegen mellom Malgy og
Grov. Innsparinga her er pa nesten 1 time,
0gsd samanlikna med alternativet med
E 39 om Nordfjordeid.

Kjgrelengde og reisetid
Malpy-Forde//E39 sar

| dag .
med ny veg Malgy-Flors B

"

™ )
2
! T .‘: ‘F N
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4.5 KYSTVEGEN MAL@Y-FLOR® SOM DEL AV KYSTVEGEN ALESUND-BERGEN

STADHAVET

Qo Flytebru over Rovdefjorden

é 3@
P N\
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Vegstrekninga Malgy-Florg og vegtiltaka i prosjekt-
eterdelav kystvegen ,&lesund—Bergen. Den skal bli
ein samanhengande veg med gul stripe langs kyst-
en mellom Bergen og Alesund. Malet er & knyte
folk og neeringsliv pd denne sveert naeringslivs-
sterke kyststrekningasamanistgrre bu- ogarbeids-
marknadsregionar.

For tida er to store prosjekt pd Kystvegen Alesund-
Bergen under utbygging: Dalsfjordsambandet og
Bremangersambandet 2. Kartet viser dei andre
vegtiltaka som er under planlegging som del av
kystvegen Alesund—Bergen. Etter kvart som desse
nye vegtiltaka kjem pa plass, f.eks. Rovdefjordbrua
og kryssing av Fgrdefjorden, vil trafikkgrunnlaget
ogsa mellom Florg og Malgy bli ytterlegare styrkt.

Alle kystkommunane mellom Bergen og Alesund
stdrsamanikravetom rask realiseringav kystvegen
,&lesund—Bergen og kravet om bygging av vegen
mellom Malgy og Florg innan 2020.

Fylkestinget fatta i april 2011 eit prinsippvedtak om
bygging av kystvegen Bergen—ALesund.

KYSTVEGEN

SERGEM

5. TRAFIKK- OG FINANSIERINGSANALYSE

5.1 TRAFIKKPROGNOSAR

Basert pa analysar med Statens vegvesen sin regionale trans-
portmodell har siv. ing. Helge Hopen AS utarbeidd detaljerte
trafikkprognosar for vegsystemet ved bygging av kystvegen
Malgy-Florg. Det er teke omsyn til eksisterande veg med
folgjande endringar:

e Opning av Kvivsvegen

e Opning av Bremangersambandet 2

e Fjerning av bompengar pa ferjesambandet
Manheller-Fodnes

Trafikkdata viser at Bremangersambandet 1 og 2 har god
effekt pa deiinterne kommunikasjonane i Bremanger. Deiregio-
nale effektane far ein fgrst narVagsey og Florg blir knytte tettare
saman.

Trafikken med nyttvegsamband aukar med om lag 20%. Trafikk-
mengda over ytre Nordfjorden blir firedobla, utan at trafikk-
mengda lenger inne i fjorden blir redusert. | korte trekk er det
estimert fglgjande effekt av auke i trafikkgrunnlaget:
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e Auka regional trafikk pa aksen Malgy-Florg-Fgrde
(nyskapt trafikk]

e Auka lokal trafikk mellom Bremangerlandet og Malgy
(kortare ferjesamband)

e Auka lokal trafikk mellom Malgy og Svelgen

e Auka lokal trafikk mellom Svelgen og Florg og Fgrde

ANternatn 1 (200}
My veg Mihiy-Hore

Tark benjum

Ein gjennomg3ande trafikkauke (ADT, &rsdegntrafikk) pa
aksen Malgy-Florg synest a vere realistisk nar ein tek omsyn
til reisetids- og kostnadsinnsparingar pa transport. Reisetida
mellom Malgy og Fgrde blir vesentleg redusert og kan med-
verke til auka turproduksjon for regionale reiser via Svel-
gen. Det er gjennom simuleringar i den regionale transport-
modellen konsulentane kjem fram til desse vurderingane. Til-
gjenge til flyplass er ogsa eit vesentleg moment ved bygging av
kystvegen Malgy-Florg.

Trafikkprognosane viser ogsa at trafikken pa ferjestrekninga
Starheim-Isane vil auke i forhold til i dag etter bygging av
kystvegen og etablering av ny kort ferjekryssing Rugsundgy-
Vemmelsvik. | arbeidet er det derfor lagt til grunn at ein ikkje
reduserer eller fjernar ferjetilbodet pd sambandet Stérheim-
Isane, trass i at dette &g inne som ein premiss i utgreiingane
som blei gjorde i 1993. Starheim-Isane-sambandet er med
pa & gi eit meir fleksibelt transportsystem i den utvida bu- og
arbeidsmarknaden som blir skapt med bygging av kystvegen,
der foreslatte vegutbetringar nord og sgr for Svelgen styrkjer
aksen Nordfjordeid-Florg.

5.2 BOMPENGESYSTEM

Bompengesnittet pa det nye ferjesambandet mellom Rugsund-
gy og Vemmelsvik gir seg sjglv sidan det skal vere innkrevjings-
system pa ferja. Sambandet far ei vesentleg innkorting i forhold
til eksiserande tilbod.

| trafikk- og finansieringsanalysen (oktober 2010), som er ut-
arbeidd av siv. ing. Helge Hopen AS, heiter det fglgjande:

«Basert pa innspill fra Statens vegvesen, Region vest og en
ny vurdering av forholdet mellom inntjening, driftskostnader
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og nytteprinsippet er det foreslatt kun 1 bomstasjon pé veg-
systemetlengersgr,ogatdenneplasseresentensgrfornytunnel
Svelgen-Indrehusietsnitt for vegen deler seg mellom eksister-
ende vegvia Kjelkenes og ny tunnel, eller ved kommunegrensen
Bremanger/Flora. Begge alternativene vil gi et mer rasjonelt
og enkelt system med lavere driftskostnader enn opprinne-
lig foreslatt system med bomstasjoner bdde nord og sgr for
Svelgen, samt at ugnsket «lekkasje» av trafikk pa eksisterende
veg via Kjelkenes unngds. Nar det gjelder nytteprinsippet er
dette vurdert a veere rimelig godt ivaretatt uansett plassering
av bompengestasjonen sgr for Svelgen. Dette begrunnes som
folger:

e Over 95% av trafikken som passerer bomsnittet sgr for
Svelgen vil i begge alternativene veere lokal og regional
trafikk som vil ha full nytte av tunnelen, dvs. trafikk som
kommer fra eller skal til omrédene nord for tunnelen.

e Lokaltrafikken langs rv. 614 nord for Svelgen og fra Bre-
mangerlandet i retning mot Svelgen vil fa noe nytte uten at
de betaler. Dette gjelder imidlertid kun 7% av de samlede
investeringene i pakken (utbedringer Sgrdalen-Svelgen).

e Trafikantene pa det nye fergesambandet Malgy-Rugsunday
vilbetalebompengerogfarnytteavinnkortetfergesamband.
| tillegg skal en vesentlig del av trafikken videre sgr mot
Svelgen og vil ha nytte av vegutbedringene Sgrdalen-
Svelgen.

e | begge alternativene for plassering av bomstasjon sgr for
Svelgen vil lokaltrafikken fra den sgrlige delen av halvgy-
en, fra Kjelkenes til Indrehus som skal mot sgr betale
bompenger, men vil bare ha nytte av utbedringene mel-
lom Indrehus og Hauka. P& den annen side kan de kjgre
gratis i tunnelen nar de skal til kommunesenteret Svelgen,
og det ma sies & veie opp for de ulempene som gjelder
trafikken fra dette omradet mot sgr. Dette er dessuten
en liten/marginal trafikkmengde. Begge alternativene for
bompengepunkt sgr for Svelgen vurderes som aksept-
able og gir ca samme bompengegrunnlag. Endelig valg
kan derfor avklares pa et senere tidspunkt, f eks nar bom-
pengesgknad sendes.»



5.3 TAKST OG INNSPARING

Siv. ing. Helge Hopen AS har gjort vurderingar nar det gjeld
takstar p& bompengestrekningane pa kystvegen mellom
Malgy og Florg.

I trafikk- og finansieringsanalysen (oktober 2010) uttaler firma-
et fglgjande:

«Takster pa ferjesambandet Malgy-Rugsunday:

Andel | Enkeltbillett Brikke Samlet
tunge | andel | pris | andel |rabatt| pris |inntekt pr. kjt.
Lette 90% | 20% 80 | 80% | 40% 48 49
Tunge 10% | 20% 200 | 80% | 40% 120 14
Snitt 63
«Takster pa rv. 614, sgr for Svelgen:
Andel | Enkeltbillett Brikke Samlet
tunge | andel | pris | andel |rabatt | pris | inntekt pr. kjt.
Lette 90% | 20% 125 | 80% | 40% 75 77
Tunge 10% | 20% 313 | 80% | 40% | 188 21
Snitt 98

Somtabellenovanforviser,vilbompengesatsenforein personbil
med rabatt utgjere 48 kr pa det nye ferjesambandet over Nord-
fjorden. | bompengestasjonen sgr for Svelgen vil satsen for
same type kayretgy vere 75 kr.

Gjennomsnittleg takst for alle kgyretgy (inkl. store kgyretgy og
kgyretgy utan brikke] vil vere resp. 63 kr og 98 kr. | vurderinga
av kostnadene ma ein ta omsyn til den store gkonomiske nyt-
ten trafikantane elles vil ha av sambandet med sterkt redusert
reisetid og lagare transportkostnader. | tabellen nedanfor blir
dette illustrert i den nemnde analysen til siv. ing. Helge Hopen
AS:

«En kalkyle av de privatgkonomiske innsparingene for trafi-
kantene viser fglgende ngkkeltall:

1. Malgy-Florg / | dag Ny veg Innsparing
Forde / E39 lette | tunge | lette | tunge | lette | tunge
Avstand (km) 154 154 100 100 54 54
Reisetid (km) 173 173 121 121 52 52
kr/km 2,1 6,3 2,1 6,3

kr/min 3,3 6,7 3,3 6,7
Transportkostnad (kr.) 906 (2124 617 [1437 289 687
2. Svelgen-Florg / | dag Ny veg Innsparing
Forde / E39 lette |tunge | lette |tunge | lette | tunge
Avstand (km)* 60 60 50,9 50,9 9 9
Reisetid (km)* 60 60 50 50 10 10
kr/km 2,1 6,3 2,1 6,3

kr/min 3,3 6,7 3,3 6,7
Transportkostnad (kr.) 328 778 275 654 53 124

Det er regnet pd et snitt i avstand pa 60 km fra Svelgen. »

Innsparingane blir samla knapt 300 kr for lette kgyretgy og
nesten 700 kr for tunge kgyretgy pa strekninga mellom Malgy
og Florg.

»

5.4 KONKLUSJON FRA
TRAFIKK- OG FINANSIERINGSANALYSEN

| analysen fra siv. ing. Helge Hopen AS blir det avslutningsvis
gitt ein del vurderingar av finansieringsopplegget:

«Visjonen med det nye sambandet Maloy-Svelgen-Florg, som er
kostnadsberegnet til ca.1 mrd. kr., er & utvikle et integrert bolig-
og arbeidsmarked langs kysten som kan gi grunnlag for bedre til-
gang pa kvalifisert arbeidskraft og pa sikt medvirke til & bygge opp
en slagkraftig vekstregion pa kysten.

For & bidra til en rask realisering av prosjektet er det lagt til grunn
en mélsetting om 50% egenfinansiering ved hjelp av bompenger.
For & oppna dette er det lagt opp til to innkrevingspunkt; pa det nye
ferje-sambandet over Ytre Nordfjord og i et snitt sgr for Svelgen.
Det er lagt til grunn takster som er pa et gvre anbefalt niva, men
som star i rimelig forhold til trafikantenes transportskonomiske
innsparinger og (mangel pa) alternative vegvalg.

50% bompengefinansiering kan oppnds innenfor ordinzer ned-
betalingstid pa 15 ar med en gjennomsnittlig rente pa 5,0% i lopet
av nedbetalingstiden. Dette er et lavere rentenivd en det myn-
dighetene anbefaler i finansieringskalkylene og forutsetter at sel-
skapet som skal drive frem prosjektet kan oppna en slik laneavtale
eller garantier som gir dette rentenivdet.

Dersom dette ikke oppnas vil selskapet matte spke om forlenget
nedbetalingstid/ bompengeperiode. Dette vil trolig ikke dreie seg
om mer enn ca. 1-3 ars forlenget bompengeperiode, dvs. ca. 16-
17 4rs samlet bompengeperiode.

Folsomhetsanalysen viser at finansieringsplanen er robust i
forhold til evt. svikt i forventet trafikkgrunnlag. Prosjektet vil
kunne nedbetales pa under 20 ar selv med svak trafikkutvikling
(alt. lav] og et hayt renteniva (6,5%).»

Trafikk- og finansieringsanalysen skal vere ngktern. Erfaringar
fra andre vegutlgysingsprosjekt tilseier at det er svaert sann-
synleg at trafikkveksten som eit slikt samband vil utlgyse, er
vesentleg hggare enn det konservative anslaget som er lagt til
grunn under utarbeidinga av dette materialet.

Det er ikkje teke omsyn til mogleg bruk av prosjektfinansiering
eller offentleg og privat samarbeid (OPS). Heller ikkje er den
statlege rentekompensasjonsordninga for transporttiltak vur-
dert, eit opplegg som fylkeskommunane kan gjere seg nytte av
for & redusere kostnadene i utbyggingsprosjekt.

Finansieringsanalysen som her blir lagt fram, er robust, og den

gir eit sveert godt grunnlag for & arbeide vidare med eit heil-
skapleg finansieringsopplegg.
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